HD465-7 /| HD605-7

MULDENKIPPER

MAX. MOTORLEISTUN
551 kW 749 PS

NENNLEISTUNG
533 kW 725 PS

MAX.
GESAMTGEWICHT
HD 465-7  98.800 kg
HD 605-7  109.900 kg
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AUF EINEN BLICK

Komatsu hat sich zum Ziel gesetzt, Muldenkipper zu bauen, die ein
Maximum an Produktivitat, einen hohen Fahrkomfort und einen stérungs-
freien Betrieb bieten sowie einfachste Wartung ermoglichen.

Mit dieser Zielsetzung in Verbindung mit langjahriger Erfahrung entstand der
Muldenkipper HD465-7/HD605-7. Nutzen Sie den vollen Funktionsumfang
des HD465-7/HD605-7 zu Ihrem Vorteil.

Produktivitatsvorteile

« Komatsu-Hochleistungsmotor SAA6D170E-3

» Automatische Leerlaufeinstellung — AISS

* Betriebsartenwahl

» Hydraulisch gesteuerte nasse
Lamellenbremsen und Retarder

« Voreinstellen der Geschwindigkeit beim
Befahren von Geféllstrecken — ARSC

» Sehr widerstandsfahige Mulde

* Kleiner Wenderadius

* Anti-Blockier-System — ABS (Option)

 Schlupfkontrolle — ASR (Option)

* Magnetkarten-Nutzlastanzeige — PLM |l
(Option)

Umweltfreundlichkeit

« Erfullt die Vorgaben der EU-Emissionsvorschrift 97/68/EC Stufe I
» Geringer Gerauschpegel
» Geringer Kraftstoffverbrauch
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MAX. MOTORLEISTUNG
551 kW 749 PS bei 2.000 U/min

NENNLEISTUNG
533 kW 725 PS bei 2.000 U/min

Fahrerumgebung

» GrolRes, geraumiges Komfortfahrerhaus mit exzellenter Sicht
» Ergonomisch gestaltetes Fahrerhaus
« Einfach abzulesende Instrumentenanzeigen

* Luftgefederter Fahrersitz MAX. GESAMTGEWICHT
* Verstellbare Lenkséule sowie leicht zu bedienende Pedale HD465-7 98.800 kg
« Steuerhebel fur Muldenkippeinrichtung, elektrisch HD605-7 109.900 kg

* K-ATOMICS mit “Skip-Shift”-Funktion

* Hydropneumatische Federung fir jedes Gelande

» Gedampfte Kabinenaufh&dngung

* Integriertes ROPS/FOPS

* Notlenk- und Notbremsanlage

» Automatische, hydropneumatische 3-Stufen-Federung (Option)

Zuverlassigkeit und Haltbarkeit

« Vollhydraulisches Bremssystem
 Zuverlassige Komatsu-Hauptkomponenten
« Kraftiger, sehr robuster Rahmen

* Nasse Lamellenbremsen

* Flache Face-to-Face O-Ring-Dichtungen

» Abgedichtete DT-Steckverbinder

e Hochzuverlassiges Hydrauliksystem

Einfache Wartung

« Verlangerte Ol-Wechselintervalle

» Zentral angeordnete Schmierpunkte

» Zentral angeordnete Filter

» Angeflanschte Felgen

* Elektronisches Monitorsystem — VHMS (Option)
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PRODUKTIVITATSVORTEILE

Komatsu-Hochleistungsmotor
SAA6D170E-3

Der Komatsu-Hochleistungsmotor liefert eine noch
bessere Beschleunigung und eine hdhere
Fahrgeschwindigkeit fir mehr Leistung pro Tonne.
Fortschrittliche Technologien, wie z. B. die Hochdruck-
Einspritzanlage (HPI), der Ladeluftktihler und der
effizient arbeitende Turbolader
ermoglichen die
Einhaltung der EU-
Emissionsvorschrift
Stufe Il (97/68/EC).
Das kraftige Dreh-
moment bei geringer
Geschwindigkeit,
die eindrucksvolle
Beschleunigung und
der geringe Kraftstoff-
verbrauch sichern ein
Maximum an Produktivitét.

Automatische Leerlaufeinstellung (AISS)

Das AISS (Automatic Idling Setting System) erméglicht
ein schnelles Erreichen der Betriebstemperatur und
schnellere Temperaturregelung mit
der Klimaanlage. Bei eingeschaltetem
System, wird die Motordrehzahl bei
945 U/min gehalten, solange die
Kuhlmitteltemperatur weniger als
50°C betréagt. Erreicht die
Kuhlmitteltemperatur die 50°C wird
die Drehzahl automatisch auf

750 U/min verringert.

Motorbetriebsartenwahl

Die elektronische Motorsteuerung ermdglicht hdchste
Zugkraft und Kraftstoffersparnis. Die ,High Power"-
Betriebsart sichert Uberragende Leistung, z. B. wenn
Uberwiegend bergauf gefahren wird. Die ,Economy*-
Betriebsart spart bei leichten Einsatzen Kraftstoff und
reduziert die Gerauschpegel.

Hydraulisch gesteuerte, nasse
Lamellenbremsen und Retarder

Die nassen Lamellenbremsen bieten ein hohes Malf3 an
Zuverlassigkeit und stabiler Bremsleistung. Sie sind
entsprechend gro3-dimensioniert, werden dauerhaft
gekuhlt und werden so als hoch leistungsféahige
Retarderbremse eingesetzt. Dies sorgt beim Fahrer,
insbesondere bei Bergabfahrt mit héheren Geschwin-
digkeiten, fur noch mehr Vertrauen in das Fahrzeug.

» Retarder Absorbtionskapazitat (standige
Verzdgerung): 785 kW 1.067 PS

» Bremsflache (hinten): 64,230 cm?

Bergabfahren mit konstanter
Geschwindigkeit (ARSC)

Das ARSC (Auto Retard Speed Control) erlaubt ein
Voreinstellen der Geschwindigkeit auf Gefallstrecken
auf einen festgelegten Wert. Damit kann sich der
Fahrer ganz auf das Lenken konzentrieren. Die
Geschwindigkeit kann in Abstufungen von 1 km/h
optimal auf jede Situation eingestellt werden. Deswei-
teren wird die Retarder-Oltemperatur tiberwacht. Bei
einer moglichen Uberhitzung wird der Fahrer rechtzeitig
durch eine Warnleuchte aufmerksam gemacht.

AUTO RETARD
SPEED CONTROL

RS AUF
g@ﬁBESTATIGEN

BEENDEN

Bergab-
fahren

bei
konstanter
% Geschwin-
digkeit
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Widerstandsfahige Muldenkonstruktion Kleiner Wenderadius
HD465-7 Das MacPherson-Federbein der Vorderradaufhdngung
Die Mulde besteht aus einem verschleiRarmen, hoch- besitzt einen besonderen A-fdmigen Dreieckslenker, der
zugfestem Stahl der eine Zugfestigkeit von 130 kg/mm? ~ am Hauptrahmen gelenkig
und eine Brinellh&rte von 400 aufweist. Das V-férmige gelagert ist. Durch den
Design der Mulde tragt zur Verwindungssteifigkeit bei groBeren Zwischenraum
und bietet der Ladung beste Stabilitat. kann das Vorderrad
groRRere Lenkwinkel

-—_,___ einnehmen.

Anti-Blockier-System — ABS (Option)

Dank Komatsus Elektronik-Technologie konnte erstmals
bei einer Baumaschine ABS realisiert werden. Das
System verhindert das Blockieren der Rader beim
Bremsen. Die Lenkfahigkeit bleibt zur Erh6hung der
Fahrsicherheit erhalten.

Schlupfkontrolle — ASR (Option)

- Der ASR (Automatic Spin Regulator) verhindert
- Reifenschlupf und bietet so optimale Traktion wenn sich
ein Rad auf rutschigem Untergrund befindet.

PLM Il Magnetkarten-Nutzlastanzeige
(Option)

Das PLM II-System ermdglicht die Auswertung der
‘ . Produktionsdaten und Arbeitsbedingungen des
Muldenkippers direkt am PC. Bis zu 2.900 Arbeitsspiele
kénnen gespeichert werden.

" imskw [ Im Biiro h

Laptop PC

(PC)

Magnetkartenleser

A

t-

Tagesbericht
(& J

Hinweis: Die Magnetkarte, der Magnetkartenleser und
die dazugehdorige Software fir die Datenverarbeitung
sind optional erhaltlich.
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FAHRERUMGEBUNG

Groldes, geraumiges Komfortfahrerhaus
mit exzellenter Sicht

Das grofRe Fahrerhaus bietet dem Fahrer ein
komfortables Platzangebot und beinhaltet sogar einen
vollwertigen Beifahrersitz. Die grofRen, elektrisch
bedienbaren Fenster sorgen fur eine exzellente Sicht.

Ergonomisch gestaltetes Fahrerhaus

Das nach ergonomischen Richtlinien gestaltete Fahrer-
haus bietet dem Fahrer eine komfortable und einfache
Bedienung der Steuerung. Das Ergebnis ist ein
sicheres Handling der Maschine und eine gesteigerte
Produktivitat.

Ubersichtliche Instrumententafel

Die Ubersichtliche Instrumententafel erleichtert dem
Fahrer die Uberwachung kritischer Maschinen-
funktionen. Zusatzlich werden dem Fahrer mogliche
Probleme frihzeitig durch Warnleuchten angezeigt.
Bereits aufgetretene Maschinenstérungen werden als
Servicecode angezeigt und dauerhaft gespeichert. Dies
vereinfacht Wartungs- und Servicearbeiten an der
Maschine erheblich.

Luftgefederter Fahrersitz

Der luftgefederte Fahrersitz, der individuell auf das
Gewicht des Fahrers eingestellt werden kann, gehort
zur Standardausrustung. Der Fahrersitz dampft die von
der Maschine Ubertragenen Vibrationen und beugt so
Mudigkeitserscheinungen beim Fahrer vor. Gleichzeitig
bietet der gefederte Fahrersitz einen festen Riickhalt
und erméglicht so ein sicheres Fiihren der Maschine.

Lenkrad und Pedale

Die leicht zu bedienenden Pedale beugen auch bei
langen Einsatzen Mudigkeitserscheinungen beim
Fahrer vor. Durch die verstellbare Lenkséule kann der
Fahrer eine optimale Fahrposition einnehmen.

Elektrischer Steuerhebel fur
Muldenkippeinrichtung

Der leicht zu bedienende Steuerhebel erleichtert den
Muldenkippvorgang.

Mit Hilfe eines
Positionssensors zur
Muldensteuerung werden
Erschitterungen, die
gewohnlich beim
Absenken der Mulde
auftreten, auf ein
Minimum reduziert.
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K-ATOMICS mit " Skip-Shift"-Funktion Gedampfte

Das K-ATOMICS (Komatsu Advanced Transmission Kabinenlagerung

with Optimum Modulation Control System) erlaubt eine Die gedampfte Kabinenlagerung
individuelle, auf den Lastzustand abgestimmte reduziert die Gerausche, die auf
Kupplungsmodulation. Das Steuerungssystem steuert das Fahrerhaus tibertragen

den Motor sowie das Getriebe, wahrend es gleichzeitig  werden. Der Erfolg wird im

den Zustand der Maschine Uberwacht. Zusammen mit niedrigen Gerauschpegel von
der neuen "Skip-Shift"-Funktion ergibt sich eine nur 77 dB(A) deutlich.

kraftvolle, gleichbleibende Beschleunigung.

Integrierter ROPS/FOPS

" Skip-Shift"-Funktion ROPS und FOPS entsprechen den Richtlinien

Die optimale Fahrgeschwindigkeit wird automatisch in ISO 3471 und SAE J1040.
Abhangigkeit vom Steigungswinkel der Strecke
gewahlt. Die Anzahl der Schaltvorgange wird reduziert.

Skip-Shift Gang runter

Bish Gang runter
Gang runter  F2 mp Fq

Notlenkung und Notbremse

Notlenkung und Notbremse gehoren zur
Standardausristung.

Lenkung: ISO 5010, SAE J1511, SAE J53
Bremsen: ISO 3450, SAE J1473

Hydropneumatische

Federu ng Nitrogengas

Automatische, hydropneumatische
3-Stufen-Federung (Option)

Fir eine komfortable und sichere Fahrt wird die
Federstufe (weich, mittel oder hart) automatisch in
Abhéngigkeit zur Ladung und zu den

1 Arbeitsbedingungen vorgewabhilt.

Die hydropneumatische
Federung ermdglicht
komfortable Fahrt auch auf
unebenem Gelande. Dies
steigert die Produktivitat und
erhoht das Vertrauen des
Fahrers in die Maschine.
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UBERSICHTLICHES MONITORSYSTEM

Hohere Verfugbarkeit mit dem Fahrzeugmonitorsystem

Das elektronische Monitorsystem informiert umfassend mittels Service- und Actioncodes Uber den jeweiligen
Zustand des Fahrzeugs. Die Daten kdnnen jederzeit abgefragt werden, dies erleichtert das Fahrzeugmanagement
und sichert eine hdhere Verflgbarkeit. Gleichzeitig werden die Daten gespeichert, um eine mogliche Fehlersuche
zu vereinfachen.

EQUIPMENT MANAGEMENT
MONITORING SYSTEM (EMMS)

Monitornetzwerk

Monitorsystem Motorsensor

Getriebesensor

Liegt am Muldenkipper eine Stérung vor oder steht eine
Wartung bzw. Inspektion an, werden dort, wo normalerweise
Betriebsstunden-/Kilometerz&hler angezeigt werden, eine
Klartextmeldung und ein Actioncode angezeigt. Bei jeder
Betéatigung des Startschalters wird das System erneut
tiberpruft. Steht ein Filter- oder Olwechsel an, wird dies
durch eine Wartungskontrollleuchte kenntlich gemacht und
der zu wechselnde Filter bzw. das Ol wird angezeigt.

Retardersensor

Storungen werden umgehend auf dem Zeichendisplay
angezeigt. Gleichzeitig wird der Fahrer dartber informiert,
was er tun muss, um die Stérung direkt vor Ort beseitigen
zu kénnen. Die Storung wird in Form eines Fehlercodes
angezeigt und gespeichert. Bei einer Fehlersuche kann
schnell darauf zugegriffen werden. Stillstandszeiten werden
so auf ein Minimum reduziert.
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EINFACHE WARTUNG

Verlangerte Olwechselintervalle Angeflanschte Felgen

Mit der Zielsetzung, Kosten zu minimieren, wurden die Die angeflanschten Felgen erméglichen einfachen
Olwechselintervalle verlangert: Radwechsel.

» Motor6l 500 Stunden

 Hydraulikdl 4.000 Stunden

Elektronisches Monitorsystem — VHMS

Zentral angeordnete Schmierstellen (Option)
Die Schmierstellen sind an drei Stellen zentral Das VHMS (Vehicle Health Monitoring System)
angeordnet. tberwacht den Zustand der Hauptkomponenten

und ermdglicht die Fernanalyse der Maschine und
der Betriebsdaten. Der Prozess wird von den
Komatsu-Distributoren, dem Hersteller und dem
Entwicklungsteam unterstutzt. Dies alles tragt
dazu bei, Reparaturkosten zu reduzieren und
gréRtmdgliche Verflugbarkeit zu garantieren.

Daten-
fernlibertragung

Einsatzort
Maschine

Zentral angeordnete Filter

Die Filter sind zentral angeordnet und ermdglichen so KOMATSU
einen leichteren Service.

Internet

PC (zum
Herunterladen
der Daten)

WebCARE
Server

Komatsu-
Distributoren
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/UVERLASSIGKEITSVORTEILE

Komatsu-Komponenten

Motor, Drehmomentwandler, Getriebe, Hydraulikeinheit
und Elektrik des Muldenkippers werden von Komatsu
hergestellt. Komatsu-Muldenkipper werden nach einem
genau festgelegten Produktionsplan und unter
strengsten Qualitatskontrollen produziert.

Kraftiger, sehr robuster Rahmen

Stahlgussbauteile sind im Hauptrahmen
Uberall dort eingesetzt, wo besonders
hohe Belastungen auftreten.

Ny

Nasse Lamellenbremsen und ein
vollhydraulisches Bremssystem

stehen fur geringe Wartungskosten und hohe
Zuverlassigkeit. Die nassen Lamellenbremsen sind voll
gekapselt, das Eindringen von Verunreinigungen und
vorzeitiger Verschleild wird vermieden. Die neue
Feststellbremse ist jetzt auch als Lamellenbremse
ausgefuhrt. Lamellenbremsen sind nachstellfrei, sehr
zuverlassig und haben eine lange Lebensdauer. Dies
bedeutet geringe Wartungskosten. Ein zusatzlicher
Sicherheitsfaktor wurde durch den Einsatz von drei
unabhéngigen Hydraulikkreisen geschaffen, falls ein
Hydraulikkreis ausfallen sollte. Durch das
vollhydraulische Bremssystem brauchen keine Luft oder
Kondenswasser, das Verunreinigung bzw. Korrosion
oder Eisbildung auslost, abgelassen werden.

Flache Face-to-Face O-Ring-Dichtungen

Die flachen Face-to-Face O-Ring-Dichtungen werden
fur alle Hydraulikschlauchanschliisse verwendet, um
Olleckagen vorzubeugen.

Anschluss

\

Schlauc

O-Ring

Wasser- und staubdichte DT-Steckverbinder

Der Hauptkabelbaum und die Controlleranschlisse sind
fur eine héhere Zuverlassigkeit mit wasser- und
staubdichten DT-Steckverbindern ausgestattet.

Zuverlassiges Hydrauliksystem

In jedem Hydraulikkreis wurde ein grof3volumiger
Olkuihler eingebaut. Dadurch wird die Zuverlassigkeit
der Hydraulikeinheiten bei plétzlichen
Temperaturanstiegen gesichert. Desweiteren wurde
zusatzlich zu dem Hauptfilter ein 52-Micron In-Line-
Filter am Einlass zum Getriebesteuerventil eingebaut.
Folgeschaden durch verschmutztes Ol werden so
wirkungsvoll vermieden.
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HD605-7, NEUE STAHLPLATTEN. ULTRA-HART,
VERSCHLEISSARM UND HOCHZUGFEST

Komatsu sowie flihrende européische und japanische Stahlproduzenten haben einen
neuen ultra-harten, veschleiRarmen Stahl mit einer Zugfestigkeit von 145 kg/mm?
entwickelt. Das ist der harteste und verschleiRarmste Stahl, der jemals fir eine Mulde
eines Muldenkippers verwendet wurde. Das Material ist bis zu 12,5% harter als bei
vorangegangenen Komatsu-Muldenkippern und fast 2 fach héarter als die fiir gewoéhnlich
verwendeten Materialien fir Muldenauskleidungen. Es weist eine Brinellhérte von 450
auf. Mit der Verwendung des Materials in dickeren Platten konnte gleichzeitig die
Produktivitat sowie die Haltbarkeit gesteigert werden. Desweiteren sind die Muldenkipper
mit grof3volumigen Mulden ausgestattet und verfiigen tber eine ausgewogene
Gewichtsverteilung auf Vorder- und Hinterreifen sowie eine hohe Ladekapazitét.

HD605-5:
gestrichen 29 m®
gehauft (2:1) 40 m?

Neuer, ultra-harter, verschleil3armer, hochzug-
fester Stahl, vergleichbar in der Harte mit
Schneidkanten oder Schaufelzahnen.

Brinellharte: Einheit fir die
Harte. Je hoher der Wert desto
verschleiarmer.

ca. 450 ca. 500

00 — ca. 400

a1

[¢]
)
N
o
o

Brinellharte

Hersteller-Materialien

Ultra-harte,
verschleiBarme,
hochzugfeste
Stahlplatten
Schneidkanten oder
Schaufelzéhne
Zuvor verwendete
Muldenmaterialien
und andere
Gewdhnlich
verwendete
fur Mulden-
uskleidun

Materialie!
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TECHNISCHE DATEN

Modell ... ... ... Komatsu SAA6D170E-3
Bauart ......... ... .. wassergekihlter 4-Takt-Motor
Turbolader mit Ladeluftkiihler
Anzahlder Zylinder . ....... ... .. .. .. . .. .. ... 6
BONIUNG ..o 170 mm
HUb 170 mm
Hubraum . . ... 23,151
Motorleistung:
Max. Motorleistung . ......... ... . 551 kW 749 PS
Nettoleistung . ... 533 kW 725 PS
Nenndrehzahl ... ... .. ... ... .. .. . . 2.000 U/min
Max. Drehmoment . .......... .. .. .. .. .. .. .. .. .. ... 332 kg/m
Kraftstoffeinspritzung . . ... ...... ... ... ... . .. Direkteinspritzung
Regelung .. ... . elektronisch
Schmiersystem:
Schmiermethode . ......... Zwangsschmierung mit Zahnradpumpe
Filter .o Hauptstromfilter
Luftfilter . ......... ... ... . .... Tockenluftfilter mit Doppelpatronen,

Vorfilter und Verschmutzungsanzeige

R
@l GETRIEBE UND
% DREHMOMENTWANDLER
Drehmomentwandler ................... 3-teilig, 1-stufig, 2-phasig
Getriebe ............... vollautomatisch, Planetenlastschaltgetriebe
Gangstufe ................. 7 Vorwartsgange und 1 Rickwartsgang
Durchschaltkupplung ............... nasse Mehrscheiben-Kupplung
VOIWArS . . ... Wandlerbetrieb im 1. Gang,
Direktantrieb im 1. Gang mit Lockup und in allen anderen Géngen
RUCKWAItS .. ... Wandlerbetrieb
Schaltsteuerung .......... elektronisch gesteuerter Gangwechsel mit
automatischer Kupplungsmodulation in allen Gangen
Max. Fahrgeschwindigkeit ........................... 70,0 km/h

@ ACHSEN UND ENDANTRIEBE

Endantrieb .......... ... ... . . L. Planeten-Enduntersetzung
Hinterachse ......... ... ... ... .. ... ... ... ... vollschwimmend
Ubersetzungsverhdltnisse: Differential .. ................... 3,538

Endantrieb .................... 4,737

g FEDERUNG

Unabhé&ngige, hydropneumatische Federzylinder mit progressiv wirk-
ender Dampfung zur Reduzierung von Vibrationen.

Effektiver Federweg (Vorne) . ..., 303 mm
Hinterachs-Pendelwinkel:
OIStOpper . .o 6,8°
Mechanischer Stopper . ... 7,7°

&

W LENKSYSTEM

Bauart .......... ... ... .. ... vollhydraulische Lenkung mit doppelt
beaufschlagten Lenkzylindern

Notlenkung ........ ... i automatisch gesteuert
(gemé&n 1SO 5010, SAE J1511 und SAE J53)

Min. Wenderadius . .. ........... i 8,5m
Max. Lenkwinkel (AulRenkante Reifen) ....................... 39°

m KABINE UND ROPS

Die Abmessungen und Ausfiihrungen der Kabine erflllen die
Anforderungen der Normen ISO 3471 und SAE J1040-1988c ROPS-
Standards (Roll-Over Protective Structure).

&>
S
/ RAHMEN

Bauart ........ Kastenkonstruktion

BEREIFUNG

SerienmaBig . ... 24.00 R35

& BREMSANLAGE

Bremsen gemaf 1SO J3450 und SAE J1473.

Betriebsbremsen:
Vorderachse . ............. vollhydraulische Sattelscheibenbremse
Hinterachse ......... vollhydraulische, 6lgekihlte Lamellenbremse
Feststelloremse ................... federbetéatigte Lamellenbremse
Retarder ............. olgekuhlte Lamellenbremsen der Hinterachse
wirken als Retarder.
Notbremse . ................. bei unzulassigem Druckabfall wird die
Betriebsbremse Uber ein Notbremsventil
automatisch betatigt. Handsteuerung ist moglich.
Bremsflache
Vorderachse . .......... .. .. 1,936 cm?
Hinterachse .......... .. .. . . . . . .. 64,230 cm?
%
S & MULDE (HD465-7)
Kapazitat:
gestrichen .. ... .. . 25,0 m?
gehauft (2:1, SAE) ... ... 342 m?
NUEZIASt . .. 55t
Material ............ ... ... ...... hochzugfester Stahl, 130 kg/mm?
Aufbau ......... . L V-férmige Mulde mit V-formiger Bodenplatte
Wandstérken:
Bodenplatte . .. ... 19 mm
vorderwand . ... ... 12 mm
Seitenwand . .. ... 9 mm
Ladefléache
(Innenmaf3e Lange x Breite) .............. 6.450 mm x 3.870 mm
Auskippwinkel . .. ... 48°
Hohe bei gefullter Mulde . ........... .. ... .. ... .. .... 8.800 mm
Muldenheizung ......... ... .. .. .. .. Uber Auspuff
%
7o
s HYDRAULIKSYSTEM
Hubzylinder ....... Doppelanordnung, 2-stufige Teleskop-Hubzylinder
Sicherheitsventil ....... ... ... ... . . . . 210 kg/cm?
Hubzeit .. ... 115s
O
m GEWICHTSANGABEN (CA. HD465-7)
Leergewicht . ... ... ... .. .. . . .. 43.105 kg
Max. Gesamtgewicht: . ......... ... ... ... 98.800 kg

max. Gesamtgewicht darf inkl. Sonderausriistung,
Kraftstoff und Nutzlast nicht Gberschritten werden.

Gewichtsverteilung:
leer: Vorderachse ............ i 47%
Hinterachse ......... ... ... ... .. . .. ... ... ..., 53%
beladen: Vorderachse ........... ... .. .. .. .. .. .. .. .... 32%
Hinterachse ............ .. ... .. ... . ... ... ..... 68%

""Q SCHMIER- UND KUHLMITTEL

é (NACHFULLMENGEN)
Kraftstofftank . ........ . . . 780 |
MOLOrOl . . o e 571
Drehmomentwandler, Getriebe und

Retarderklhlung . . ... 190 |
Differentiale (gesamt) . ........ .. ... 95|
Endantriebe (gesamt) ......... ... 42|
Hydrauliksystem . .. ... .. 1221
Federung (gesamt) . ...t 55,6 |
.! UMWELT
Motoremission ............. entspricht den Emissionsrichtwerten der

EU-Richtlinie Stufe 11

Gerauschpegel .................... LpA (am Fahrerohr) 77 dB(A)
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HD465-7 MULDENKIPPER
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LAl ABMESSUNGEN
5.395 mm ‘ 8.710 mm
4.170 mm 6.450 mm 3.870 mm
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HD605-7 MULDENKIPPER

TECHNISCHE DATEN

Modell ... ... ... Komatsu SAA6D170E-3
Bauart ............ ... . ... wassergekihlter, 4-Takt-Motor
Turbolader mit Ladeluftkiihler
Anzahl der Zylinder ........ ... .. .. .. . .. .. ... 6
BONIUNG ..o 170 mm
HUb 170 mm
Hubraum . ... 23,151
Motorleistung:
Max. Leistung . ... 551 kW 749 PS
Nennleistung . . ... 533 kW 725 PS
Nenndrehzahl . ... ... ... ... .. . . . 2.000 U/min
Max. Drehmoment . .......... .. .. .. .. .. .. .. ... . ..... 332 kg/m
Kraftstoffeinspritzung . ......... ... ... ... .. .... Direkteinspritzung
Regelung ... ... elektronisch
Schmiersystem:
Methode ................ Zwangsschmierung mit Zahnradpumpe
Filter .o Hauptstromfilter
Luftfilter ........ ... ... ... .... Trockenluftfilter mit Doppelpatronen,

Vorfilter und Verschmutzungsanzeige

R
@l GETRIEBE UND
% DREHMOMENTWANDLER
Drehmomentwandler .................... 3-teilig, 1-stufig, 2-phasig
Getriebe ............... vollautomatisch, Planetenlastschaltgetriebe
Gangstufe ................. 7 Vorwartsgange und 1 Rickwartsgang
Durchschaltkupplung ............... nasse Mehrscheiben-Kupplung
VOIWArS .. ... Wandlerbetrieb im 1. Gang,
Direktdurchtrieb im 1. Gang mit Lockup und in allen anderen Géngen
RUCKWAItS .. ... Wandlerbetrieb
Schaltsteuerung . ......... elektronisch gesteuerter Gangwechsel mit
automatischer Kupplungsmodulation in allen Gangen
Max. Fahrgeschwindigkeit . ........................... 70,0 km/h

@ ACHSEN UND ENDANTRIEBE

Endantrieb . ........ ... .. ... L Planeten-Enduntersetzung
Hinterachse .......... .. .. ... .. ....... vollschwimmend gelagert
Ubersetzungsverhaltnisse: Differential 3,538

Endantrieb 4,737

g FEDERUNG

Unabhé&ngige, hydropneumatische Federzylinder mit progressiv wirk-
ender Dampfung zur Reduzierung von Vibrationen.

Effektiver Federweg (Vorne) . ..., 303 mm
Hinterachs-Pendelwinkel:
OIStOpper . .o 6,8°
Mechanischer Stopper . ... 7,7°

&

W LENKSYSTEM

Bauart .......... ... ... .. ... vollhydraulische Lenkung mit doppelt
beaufschlagten Lenkzylindern

Notlenkung . ......... .. i automatisch gesteuert
(gemén 1SO 5010, SAE J1511 und SAE J53)

Min. Wenderadius . ............ ... 8,5m
Max. Lenkwinkel .. ... .. ... . 39°

m KABINE UND ROPS

Die Abmessungen und Ausfiihrungen der Kabine erflllen die
Anforderungen der Normen ISO 3471 und SAE J1040-1988c ROPS-
Standards (Roll-Over Protective Structure).

&>
S
/ RAHMEN

Bauart ........ Kastenkonstruktion

BEREIFUNG

SerienmaBig .. ... 24.00 R35

& BREMSANLAGE

Bremsen gemaf 1SO J3450 und SAE J1473.

Betriebsbremsen:
Vorderachse ............. vollhydraulische Sattelscheibenbremse
Hinterachse ......... vollhydraulische, 6lgekihlte Lamellenbremse
Feststelloremse ................... federbetéatigte Lamellenbremse
Retarder ............. olgekuhlte Lamellenbremsen der Hinterachse
wirken als Retarder.
Notbremse ................. Bei unzuléssigem Druckabfall wird die
Feststellbremse uUber ein Notbremsventil
automatisch betatigt. Handsteuerung ist moglich.
Bremsflache
Vorderachse . ....... ... .. 1,936 cm?
Hinterachse .......... .. .. . . . . . .. 64,230 cm?
%
S 2 MULDE (HD605-7)
Kapazitat:
gestrichen .. ... .. . 29,0 m?
gehauft (2:1, SAE) ... o 40,0 m*
NUZIaSt ... 63,0t
Material ............. ... ... .. .... hochzugfester Stahl 145 kg/mm?
Aufbau................. V-férmige Mulde mit V-formiger Bodenplatte
Wandstérken:
Bodenplatte . .. ... 25 mm
vorderwand . ... ... 16 mm
Seitenwand . .. ... 14 mm
Ladefléache
(Innenmaf3e Lange x Breite) .............. 6.600 mm x 3.870 mm
Auskippwinkel .. ... 48°
Hohe bei gefullter Mulde . ........... .. ... .. ... .. .... 8.800 mm
Muldenheizung . . ...... ... Uber Auspuffgase
%
7o
s HYDRAULIKSYSTEM
Hubzylinder ....... Doppelanordnung, 2-stufige Teleskop-Hubzylinder
Sicherheitsventil ....... ... ... ... . . . . 210 kg/cm?
Hubzeit .. ... 115s
O
m GEWICHTSANGABEN (CA. HD605-7)
Leergewicht . ... ... ... .. .. . . .. 46.205 kg
Max. Gesamtgewicht: . ........ ... ... 109.900 kg

max. Gesamtgewicht darf inkl. Sonderausriistung,
Krafstoff und Nutzlast nicht Uberschritten werden.

Gewichtsverteilung:
leer: Vorderachse . ........... .. 47%
Hinterachse .......... ... .. .. . .. . .. . . . ... 53%
beladen: Vorderachse ........... ... .. .. .. .. .. .. .. .... 32%
Hinterachse ............ ... ... ... . ... ... ..... 68%
Kl .
& SCHMIER- UND KUHLMITTEL
é (NACHFULLMENGEN)
Kraftstofftank . ...... ... . . . 780 |
MOLOrOl . . . 571
Drehmomentwandler, Getriebe und
Retarderklhlung . . ... 190 |
Differential (gesamt) . ......... .. 95|
Endantriebe (gesamt) ......... ... 421
Hydrauliksystem . ... . . 122 |
Federung (gesamt) . ...ttt 55,6 |
.! UMWELTSCHUTZ
Motoremission ............. entspricht den Emissionsrichtwerten der
EU-Richtlinie Stufe Il
Gerauschpegel .................... LpA (am Fahrerohr) 77 dB(A)
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HD465-7

HD605-7

MULDENKIPPER

STANDARDAUSRUSTUNG

Motor:

¢ Automatische Motor-
Leerlaufeinstellung (AISS)

* Lichtmaschine, 75 A/24 V

« Batterien, 2 x 12 /200 Ah

» Komatsu-Motor SAA6D170E-3

* Betriebsartenwahlsystem

 Anlasser, 2 x 7,5 kW

gerduschdampfend

* Platz fiir Ablage von Utensilien

« Verstellbare Lenksaule

» Sonnenblende

e Zusatzliche Sonnenblende

» Getontes Glas

e Zwei Tlren, links und rechts

* Windgeschutzte Scheibenwasch-
anlage (mit Intervallfunktion)

Fahrerhaus:

» Aschenbecher

* Zigarettenanziinder

 Heizung und Entfroster

« Elektronisches Muldenhub-

Beleuchtung:

* Rickfahrleuchte

» Warnleuchten

* Frontscheinwerfer, abblendbar

Steuerungssystem * Blinker, Stopplichtlampen,
» Elektronisches Wartungsanzeige- Riickleuchten
/Monitorsystem
* Klimaanlage Schutzeinrichtungen und

* Fahrersitz, luftgefedert und verstell-
bar, mit 78 mm breiten Automatik-
Sicherheitsgurten, Kopfstiitze

* Radiovorbereitung

« Elektrisch betatigte Fensterheber

* ROPS-Kabine mit FOPS,

Abdeckungen:

* Abgas-Hitzeschutz

¢ Feuerschutzabdeckung

» Motorschutz, unten

* Getriebeschutz, unten

» Motorabdeckungen, seitlich

* Reifenschutz

Sicherheit:

* Rickfahralarm

* KuhImitteltemperaturalarm und
-leuchte

* Plattform mit Gelander gesichert

» Warnhorn, elektrisch

¢ Abschaltung Bremse, vorne

* Aufstiege, links und rechts

* Rickspiegel

* Notlenkanlage

* Notbremsanlage

* Auto Retard Speed Control (ARSC)

Sonstiges:

» Schmierstellen, zentralisiert

* Hauptschalter, 24 V

» Schmutzabweiser

+ Deckel fur Einfullstutzen und
Abdeckung abschlieR3bar

Vorschriften:
* entspr. EU-Richtlinie

Mulde:

« Fahrerhausschutz, links

« Uberlaufschutz, 300 mm
* Plattformgelander, rechts

Sonstiges:

» Wartungs-Serviceanschliisse
* Kraftstofffilter

« Ersatzteile fir erste Wartung
» Werkzeugsatz

Sicherheit:
* Unterbodenspiegel
« zusétzlicher Ruckspiegel, rechts

Felgen:
* Felgen fiir 24.00-35 / 24.00-R35

ZUSATZAUSRUSTUNG

Fahrerhaus:
» Kassettenradio

Beleuchtung:

* Arbeitsleuchten hinten, links und
rechts

Mulde: * Nebelleuchten

¢ Muldenauskleidung (HD465-7)

¢ Felsmulde (HD465-7)

¢ Muldenerh6hung, 200 mm
(HD465-7)

* Auspuff ohne Abgas-
Muldenheizung

* Auspuff mit Abgas-
Muldenheizung

Sicherheit:
 Anti-Blockier-System (ABS)
 Schlupfkontrolle (ASR)

Weitere Ausristungen:
« Batterien fiir Kaltwetter
4 x 12 V/200 Ah
« Kaltwetterausristung
(-30°C bis -40°C)
» Wasserabscheider fir Kraftstoff
¢ Sand- und Staubschutz-
ausrustung

Sonstiges:
 Zentralschmieranlage
 Antriebsstrangschutz

» Kuihlwasserheizung

» Motordlwannenheizung
* Feuerléscher

* Erste-Hilfe-Satz

« Uberdreh-Warnsystem

« Kraftstoff-Schnell-
betankungsanlage

* Nutzlastanzeige PLM Il

 Kihlerjalousie

* Automatische, hydropneumati-
sche 3-Stufen-Federung (Option)

* VHMS (Vehicle Health
Monitoring System)

¢ VHMS mit Fernubertragungs-
funktion

Reifen:
» 24.00-35-36PR (F4) (HD465-7)
¢ 24.00-R35

KOMATSU

Komatsu Europe
International NV

Mechelsesteenweg 586

B-1800 VILVOORDE (BELGIUM)
Tel. +32-2-255 24 11

Fax +32-2-252 19 81

www: komatsueurope.com

EGSS 016101 02/2005

Uber die in Ihrem Gebiet verfiigharen Maschinen, Ausriistungen und Sonderausristungen gibt ihnen der zustandige KOMATSU-Handler gerne Auskuntt.

Anderungen bei Gewichten, Abmessungen und Ausriistung sowie technische Anderungen bleiben vorbehalten. Gedruckt in Europa.



